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• Päijät-Hämeessä toteutettiin vuoden 2022 lopussa henkilöautojen ja 
raskaan liikenteen latausinfraselvitykset
• Sitowise Oy: Sähköautojen julkiset latauspisteet Päijät-Hämeessä

• Korkia Consulting Oy & Rejlers Oy: Raskaan liikenteen latausinfra:
Päijät-Hämeen tarpeet ja mahdollisuudet

• Selvitykset olivat LADECin tilaamia ja AKKE-rahalla toteutettuja

• Selvitykset ovat luettavissa liiton kaupunkiseutusuunnitelman ja 
rakennemallin selvitykset-osiossa (muita aineistoja) 

Päijät-Hämeen latausinfraselvitykset

https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2023/01/Raportti_LADEC_sahkoautojen_julkiset_latauspisteet_raportti_08012023.pdf
https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2023/01/Loppuraportti_Raskaan-liikenteen-latausinfra-Pa%CC%88ija%CC%88t-Ha%CC%88meen-tarpeet-ja-mahdollisuudet_Pakattu.pdf
https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2023/01/Loppuraportti_Raskaan-liikenteen-latausinfra-Pa%CC%88ija%CC%88t-Ha%CC%88meen-tarpeet-ja-mahdollisuudet_Pakattu.pdf
https://experience.arcgis.com/experience/e5ac677f84b248758cdcd251274660ca/page/Selvitykset/


Sähköautojen julkiset latauspisteet
Päijät-Hämeessä

Esittelykalvot 31.12.2022



Selvityksen tarkoituksena on kuvata, 
millä toimenpiteillä Päijät-Hämeen 
maakunnan kaupungit ja kunnat 
voivat edistää sähköajoneuvojen 
julkisen latausverkoston toteumista.

Lähtökohtana on erityisesti julkisten 
latauspisteiden markkinaehtoinen 
toteutuminen.

Työssä keskitytään henkilöautojen 
julkisiin latauspisteisiin.

Työn tavoitteet ja sisältö

Selvityksessä on pohdittu:
▪ Millä ehdoin latauspaikkoja voidaan edellä 

mainituille kohdealueille rakentaa?

▪ Miten kaupunki ja kunnat voivat toimia 
tehokkaimmin latauspisteiden 
mahdollistajana markkinaehtoisen 
latausverkon suunnittelussa ja 
rakentumisessa?

▪ Millä tavoin kaupunki ja kunnat toimisivat 
mahdollisesti palveluntarjoajana 
vastaamassa sellaisiin tarpeisiin, joihin 
latauspisteet eivät rakennu 
markkinaehtoisesti?



Vähäpäästöisten ajoneuvojen
latausinfrastruktuuria koskevan direktiivin
päivitys (AFI, 2014/94/EU)

• EU on päivittämässä vähäpäästöisten ajoneuvojen
lataus- ja polttoainedirektiiviä (AFI, 2014/94/EU). 
Direktiivi on tarkoitus muuttaa samalla asetukseksi, 
jolloin sitä tulee soveltaa jäsenmaissa sellaisenaan.

• Henkilöautojen jakeluverkoston uudet vaatimukset
kohdistuvat pitkältä TEN-T verkolle.

• Kattavalla verkolla vuoden 2030 kriteerit täyttyvät 
noin 80 prosentilla tiepituudesta. Kattavalla verkolla 
on joitain lyhyitä tiepätkiä, joilla vaatimukset eivät 
täyty. Päijät-Hämeessä nämä vaatimukset 
täyttyvät.

• Vuoden 2035 kriteerit kattavalla verkolla täyttyvät 
tällä hetkellä noin 50 prosentilla kattavasta 
verkosta koko Suomessa Lähde: Traficom Taustamuistio: Liikenteen vaihtoehtoisten 

käyttövoimien jakeluinfrastruktuurin nykytila, 2022.

Henkilöautojen latauspoolien vaatimukset
TEN-T ydinverkko TEN-T kattava verkko

2025 Max. 60 km välein, latauspoolin yht.teho vähintään 300 
kW, ainakin yhdeltä latausasemalta vähintään 150 kW

2030
Max. 60 km välein, latauspoolin yht.teho vähintään 300 

kW, ainakin kahdelta latausasemalta vähintään 150 
kW

Max. 60 km välein, latauspoolin yht.teho 
vähintään 300 kW, ainakin yhdeltä 

latausasemalta ulos vähintään 150 kW

2035
Max. 60 km välein, latauspoolin yht.teho

vähintään 600 kW, ainakin kahdelta 
latausasemalta vähintään 150 kW

Koko tieverkkoa koskevat vaatimukset

Muuta

.

Jokaista alueelle rekisteröityä täyssähköautoa kohden on kyseisen alueen tarjottava vähintään 1 kW 
edestä julkista lataustehoa latausasemiensa kautta. Vastaava lukema hybridiautoille on 0,66 kW. Tilanne 

tarkistetaan aina vuoden lopulla. 



Lain vaatima latauspistevalmius kiinteistöille
Latauspistevalmius koskee niin liike- ja julkiskiinteistöjä kuin asuinkiinteistöjä ja niihin liittyviä 
pysäköintirakennuksia. Latauspistevalmius koskee sekä uusia ja laajamittaisesti korjattavia rakennuksia 
että olemassa olevia kohteita.

Pysäköinti-
paikkojen 
lukumäärä

Vaadittu 
latauspistemäärä

Latausvalmiudellisten 
paikkojen vaadittu osuus 
pysäköintipaikoista

Huomioitava 
suunnitelmissa

11-30 Vähintään 1 kpl Type 2 tai 1 
kpl CCS 50 % 10.3.2021

31-50 Vähintään 1 kpl Type 2 tai 1 
kpl CCS

20 % tai vähintään 15 kpl 
paikoista

10.3.2021

51-100 Vähintään 2 kpl Type 2 tai 1 
kpl CCS

20 % tai vähintään 15 kpl 
paikoista

10.3.2021

Yli 100 Vähintään 3 kpl Type 2 tai 1 
kpl CCS 20 % 10.3.2021

Yli 20 Vähintään 1 kpl Type 2 tai 1 
kpl CCS - 31.12.2024

Uudet ja 
laajamittaisesti 

korjattavat

Olemassa 
olevat



Sähköautojen 
latauspisteet Päijät-
Hämeessä

Elokuussa 2022 
Suomessa oli julkisia 
latausasemia yhteensä 
1788 kappaletta, joissa 
latauspisteitä 7719 
kappaletta. 

Päijät-Hämeessä 
latausasemia 62 kpl, joissa 
on 541 latauspistettä



Kaupungin mahdollisuudet edistää julkisten 
latauspisteiden toteutumista



Kuntien mahdollisuudet edistää julkisten 
latauspisteiden markkinaehtoista toteutumista

Lupaprosessi selkeä ja 
ennakoitavissa

Luvat voimassa 
riittävän kauan

Kunta ei peri 
latauspaikoista 

pysäköintimaksua

Kunta ei peri 
pysäköintipaikasta 

vuokraa

Luvissa/sopimuksissa 
ei kohtuuttomia 

vaatimuksia

Kunta ei peri luvista 
maksuja

Varaudutaan latauspisteiden 
toteuttamiseen uusissa 

hankkeissa ja korjauskohteissa

Toteutetaan tarvittaessa 
latauspisteiden vaatima infra

Hyödynnetään 
markkinavuoropuhelua 

latauspisteiden toteutuksessa



Julkisten latauspisteiden hankinta – jos 
latauspisteet eivät toteudu markkinaehtoisesti

Kilpailutetaan latauspisteen toteuttaminen
• Kilpailutetaan latauspisteiden toteuttaminen ja 

operointi kaikkine kuluineen
• Kohteista riippuen kunta maksaa 

latauspisteiden toteuttamisesta/operoinnista tai 
palveluntuottaja maksaa kunnalle yleisen 
alueen vuokraa

• Vaihtoehtona lisätä kilpailutettavaan 
kokonaisuuteen sekä hyviä että ei niin 
kannattavia sijainteja -> mahdollisuus saada 
kerralla toteutettua laajempi latauspisteverkko

• Palveluntuottajan ja kunnan vastuut sovitaan 
tapauskohtaisesti

Kaupunki osallistuu toteuttamisen 
kustannuksiin
▪ Kunta voi edistää markkinaehtoista toteutumista 

osallistumalla infran kustannuksiin (mm. sähkövedot, 
kivetykset, liikennemerkit)

▪ Latauspaikkojen luovutus esimerkiksi 
markkinavuoropuhelun/kilpailutuksen kautta

▪ Kunta omistaa infrastruktuurin
▪ Yksityinen toimija vastaa laitteen ja operoinnin 

kustannuksista
▪ Sopimuksen päätyttyä infrastruktuuri jää kaupungin 

omistukseen

Jos julkiset latauspisteet eivät toteudu markkinaehtoisesti, kunta voi edistää 
toteutumista erityyppisillä hankintatavoilla. Toteuttamista suunniteltaessa olisi hyvä 
käydä aktiivista vuoropuhelua markkinatoimijoiden kanssa.



Julkisen latauspisteet toteuttaminen yleisille 
alueille – tarvittavat luvat

Kunta määrittää, mitä lupia julkisen 
latauspisteen toteuttaminen yleisille 
alueille vaatii

Yleensä käytäntönä on, että latauspisteen 
sijoittamiselle haetaan sijoituslupa.
Sijoituslupaa vaaditaan rakennettaessa 
laitteita, johtoja, putkien tai rakennelmia 
pysyvästi katu- tai puistoalueelle.

Ennen rakentamistöiden aloittamista on 
yleensä haettava katutyölupa, kaivulupa 
tai vastaava. Sijoituslupa

Palveluntuottaja haluaisi 
toteuttaa latauspisteen 

julkiselle alueelle

Viimeistään sijoitusluvan 
käsittelyn yhteydessä sovitaan 

eri toimijoiden vastuut

Yhteys kuntaan

Kaivulupa

Kunnan yhteyshenkilö 
selkeästi esillä

Sopivien sijaintien 
määrittäminen 
yhteistyössä

Yhteys myös paikalliseen 
verkkoyhtiöön 



Julkisen latauspisteen toteuttaminen - sopimus
Toteutettaessa sähköautojen julkista 
latauspistettä kaupungin tai kunnan omistamalla 
maalle, olisi toteutuksesta hyvä tehdä sopimus 
kunnan ja palveluntuottajan välillä

Sopimus on suositeltavaa tehdä myös 
latauspisteiden toteutuessa markkinaehtoisesti.

Sopimuksessa ei tule vaatia palveluntuottajalta 
kohtuuttomia ja turhia vaatimuksia – sovitaan 
vain tarvittavista asioita

Palveluntuottaja tekee tarvittavat sopimukset 
sähköverkkoyhtiön kanssa.

Sopimuksessa olisi hyvä sopia mm.:
▪ Kuka toteuttaa ja kustantaa tarvittavat 

infrastruktuurin tulevat muutokset ml. sähkö?
▪ Kuka toteuttaa ja kustantaa tarvittavat 

liikennemerkkijärjestelyt?
▪ Jos palveluntuottaja irtisanoo sopimuksen, kenen 

omistukseen siirtyvät palveluntuottajan toteuttamat 
putkitukset, kaapeloinnit ym. muu infra?

▪ Kuka vastaa latauslaitteen ympäristön yllä- ja 
kunnossapidosta?

▪ Kuka vastaa pysäköintipaikan yllä- ja 
kunnossapidosta?

▪ Laitteen omistaja huolehtii laitteen poistamisesta, kun 
sen käyttö lopetetaan

▪ Mitä tietoja palveluntuottajan tulee avata julkisiin 
rajapintoihin/kaupungin käyttöön?



Päijät-Hämeen latauspisteiden 
yleissuunnitelma



Ehdotettujen
uusien
latauspisteiden
sijainnit
Latauspisteiden ehdotetut sijainnit on määritelty 
saavutettavuusanalyysien perusteella. Sijainneissa 
on myös huomioitu, että kunnassa on latauspiste 
jonkun julkisen palvelun yhteydessä. Lisäksi 
ehdotuksissa on otettu huomioon kuntien 
haastatteluissa nousseita potentiaalisia paikkoja 
latauspisteille. Sijoittelussa on huomioitu AFI-
direktiivin tulevan päivityksen vaatimukset 
latauspoolien kattavuudesta. 



Päijät-Hämeen peruslatauksen 
saavutettavuus ja suhde 
aikaisempaan pikalatauksen 
saavutettavuuteen

• Uusien latauspisteiden sijainnit täydentävät 
nykyisiä sijaintipaikkoja 

• Uudet sijainnit varmistavat, että keskusta-
alueilla on julkinen latauspiste myös julkisten 
toimintojen yhteydessä → huoltovarmuus

• Merkittävimmillä liityntäpysäköintialueilla on 
latauspisteet

• Muutamien peruslatauspisteiden sijoittaminen 
esitettyihin kohteisiin on mahdollista 
kohtuullisin kustannuksin sähköverkon 
näkökulmasta



Päijät-Hämeen pikalatauksen 
saavutettavuus ja suhde aikaisempaan 
pikalatauksen saavutettavuuteen

• Uudet sijainnit varmistavat, että pikalatauspisteitä
on vähintään 15 minuutin saavutettavuuden välein
valtateillä 4 ja 12



Johtopäätökset



AFI-direktiivin päivityksen vaikutukset 
latauspisteiden toteuttamiseen

AFI-direktiivin päivitys voi tuoda uusia 
vaatimuksia julkisille toimijoille sähköautojen 
julkisten latauspisteiden toteuttamiseksi.

Täyssähköautojen ja ladattavien hybridien 
määrän kasvaessa nopeasti, 
latauspisteverkko ei laajene välttämättä 
tarpeeksi nopeasti markkinaehtoisesti 

Päijät-Hämeessä julkisten latauspisteiden 
toteutustarpeet liittyvät TEN-T ydinverkon 
vuoden 2030 ja TEN-T kattavan verkon 
vuoden 2035 latauspisteiden vaatimuksiin

Jos sähköautojen määrä lähtee kasvamaan 
erittäin nopeasti, voi alueelle rekisteröityjen 
sähköautojen määrään liittyvät 
latauspistevaatimukset aiheuttaa myös 
haasteita. Nykytilanteessa latausverkko on 
kuitenkin näiden vaatimusten osalta riittävä.

Sähköautojen määrän kasvu mahdollistaa 
myös julkisen latauspisteverkoston 
markkinaehtoisen kehittymisen



Julkisten latauspisteiden edistäminen -
johtopäätökset

Kaupunkien/kuntien suunniteltaessa julkisten 
latauspisteiden toteuttamista, tulisi jo 
alkuvaiheessa käydä aktiivista vuoropuhelua 
latauspalvelua tuottavien toimijoiden kanssa

Paikallisen sähköverkkoyhtiön tulisi olla 
mukana latauspisteiden sijainnin 
määrittämisessä – sähköverkkoon liittyvät 
rajoitteet ja kustannukset ohjaavat osaltaan 
latauspisteiden sijainteja

Kaupunkien/kuntien tärkeimmät keinot edistää 
julkisten latauspisteiden toteutumista:
▪ Aktiivinen vuoropuhelu eri toimijoiden kanssa
▪ Selkeä lupaprosessi, jos toimija haluaa toteuttaa 

latauspisteen yleiselle alueelle
▪ Ei turhia vaatimuksia latauspisteiden toteuttamiseen 

liittyviin sopimuksiin
▪ Varautuminen latauspisteiden toteutumiseen uusien 

hankkeiden ja korjaushankkeiden yhteydessä 
putkituksin ja tilavarauksin

▪ Mahdollisesti latauspisteiden tarvitseman infran 
toteuttaminen, jos latauspisteet eivät toteudu 
markkinaehtoisesti



Raskaan liikenteen latausinfra
Päijät-Hämeen tarpeet 

ja mahdollisuudet

Korkia Consulting Oy & Rejlers Oy



Sähköverkko ja latauskenttien liitettävyys 
sähköverkkoon TEN-T verkolla 1/2

Liittymisteho määrittää, mihin jännitetasoon ja miten liittyjän 
on mahdollista sekä järkevää liittyä verkkoon
• Liittymispiste on liittyjän ja jakeluverkon sähkölaitteistojen 

välinen omistusraja. Liittämispisteen jälkeisen sähköverkon 
rakentamisesta ja kunnossapidosta vastaa liittyjä.

• Keskijänniteliittymä on sopivin vaihtoehto yleensä, kun 
liityntäteho on välillä 1-7 MVA. Keskijänniteverkossa 
liittymispiste yleensä määritetään liittyjän omistamalle 
muuntamolle. 

• Liittyjä vastaa liittymisjohdon rakentamisesta liittymispisteestä 
eteenpäin. Teholtaan todella suurissa keskijänniteliittymissä (yli 2 
MVA) liittymispiste voidaan määrittää suoraan verkkoyhtiön 
sähköaseman kenttään. 

• Yli 10 MVA:n sähköliittymät ovat yleensä suurjänniteliittymiä. 
Suurjännitteisessä jakeluverkossa liittymispiste määritetään 
olemassa olevan verkon lähimpään mahdolliseen pisteeseen, 
kuten 110 kV johdon varteen tai 110 kV kytkinlaitoksen kenttään. 

NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU: SÄHKÖVERKKO Sähköasemien sijoittumiseen perustuva arvio 
latauskentän liitettävyydestä nykyiseen sähköverkkoon

Kartta: Rejlers. Kartat sisältävät muokattua
MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa



Sijainnin nimi

Koskikartano / Teboil / Neste Truck

Teboil Tähtihovi

Pippo-Kujalan logistiikka-alue

SEO Padasjoki / ABC Padasjoki

Matkakeidas Vierumäki

Heinola ABC & Heinola Heila

Neste Jari-Pekka Hartola 24h

Tarkasteluun haluttiin valita 
kattava otos

KOHTEET JOISTA TEHTIIN TARKEMMAT KOHDEKORTIT

Shell Mäntsälä P & Juustoportti

ABC Koria

ABC Kuortti

Kanavuori (ABC Vaajakoski/Gasum JKL) 

POTENTIAALISIA KOHTEITA PÄIJÄT-HÄMEEN ULKOPUOLELLA

Potentiaalinen sijainti

Potentiaalinen sijainti, kohteessa 
kevyiden ajoneuvojen latausta

Kartta: Rejlers. Kartat sisältävät muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa, Väyläviraston 
Digiroad-aineistoa, sekä Uudenmaan ELY-keskuksen taukopaikkatutkimus 2021 (Sitowise) aineistoja

LATAUSPAIKKOJEN SIJAINTIEN ARVIOINTI



KOHDEKORTTI: MATKAKEIDAS VIERUMÄKI (Vt 4) 

TEN-T Ydinverkko, maantiet
TEN-T Kattava verkko, maantiet
DC (max teholuokka 0-50kW(
DC (max teholuokka 75-150kW)
DC (max teholuokka 200 kQ ja yli)

NYKYINEN LATAUSINFRA
Operaattori 1: Tesla
• Supercharger x 8 kpl, max 150 

kW
• CCS-yhteensopivuus

VAPAA TILA
• Nykyiselle rekkaparkille varattu 

alue n. 12 000 m2 (n.30 paikkaa)
• Mahdollisuus laajentaa, mutta 

vaatii kaavamuutoksen

PALVELUT
• Ravintola ja kahvila 
• Rekkaparkkipaikka, rahtareille taukotila, 

jossa pieni keittiö, sohva sekä wc, 
suihku ja sauna

SÄHKÖNJAKELUVERKON KAPASITEETTI (1
• Nykyinen Elenia Verkko Oyj:n pienjänniteliittymä (alle 1000 kVA). 
• Arviona mahdollista kytkeä 1–2 MVA sähköliittymä nykyiseen 

verkkoon.
• Noin vuoden toimitusajalla mahdollista toimittaa 3-5 MVA 

sähköliittymä.
• Suurjänniteliittymä mahdollinen, jolloin arviona mahdollista 

kytkeä 20 MVA latauskenttä. 110 kV liittymisjohdolle ja 
sähköasemalle vaikuttaisi olevan tilaa viereisillä tonteilla. 
Toimitusaika 2-4 vuotta.

Sähköasema: Vierumäki 1,6 km päässä.
110kv linja 1,4 km säteellä

ARVIO 5 MVA LIITYNTÄKUSTANNUKSESTA (2
• 20kV kapasiteettivarausmaksu: 43,6 €/kVA x 5000 kVA = 218 k€
• Investointikustannukset: 20/0,4kV muuntamo = 300-500 k€
• Alustava karkea kustannusarvio yhteensä 500-720 k€

NYKYINFRAN LAAJENTAMIS- JA 
HYÖDYNTÄMISMAHDOLLISUUDET
• Kaavassa liike-, toimisto- ja 

huoltoasemarakennusten korttelialuetta 
• Kartta
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1) Toimitusaika-arviot tehty sähköverkon nykytilan mukaan ja verkossa oleva vapaa kapasiteetti voi muuttua muiden liittyjien vuoksi
2) Liitynnän kustannusarvio perustuu alueen verkkoyhtiön nykyiseen liittymishinnastoon, kapasiteettivarausmaksuun ja 
energiaviraston sähkönjakeluverkkokomponenttien yksikköhintoihin. Verkkoyhtiö tekee tarkemman liittymätarjouksen pyydettäessä.

Kartta: Rejlers. Kartat sisältävät muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa; Kuva: MML taustakartta-aineisto 12/2022

https://kartta.heinola.fi/ims


KOHDEKORTTI: MATKAKEIDAS VIERUMÄKI (Vt 4) 

Saavutettavuus* 5 min ajomatkan päässä 15 min ajomatkan päässä
Työpaikkojen lukumäärä 322 5 127

Väestö yhteensä 419 14 919

Kauppojen lukumäärä 1 164

Läpikulkeva liikenne päivässä keskimäärin
Pohjois-etelä suunta: 

Raskasta liikennettä 1700 autoa
Liikennettä yhteensä 18 000 – 19 000 autoa

Itä-länsi suunnassa
Raskasta liikennettä 300 autoa
Kaikkea liikennettä yhteensä 3700 autoa

Raskaan liikenteen 
liikennevirrat

Matkakeidas Vierumäki

Saavutettavuus 5-20 min ajomatkalla

Tiivistelmä - Matkakeidas Vierumäki:
Saavutettavuuden kannalta hyvä, minkä 
lisäksi liikennemäärät ovat kohtuulliset. 

Pysäköintikapasiteettia on paljon ja 
laajennusvaraakin löytyy, minkä lisäksi 

tarjolla kattavat palvelut (ei 24/7).
Alueen sähköverkkoyhtiöllä kyky lisätä 
kapasiteettia ja pystyvät rakentamaan 

uuden sähköaseman lähemmäs.

*) Päijät-Hämeen alueella

Liikennemäärät: väylävirasto; Saavutettavuustiedot: © YKR/SYKE ja TK 2022 



Potentiaalisilla sijainneilla on hyvät 
saavutettavuudet

ABC Padasjoki

Tarkempaan tarkasteluun valittujen kohteiden 
saavutettavuus 15 minuutissa autolla 

• Oikealla olevaan karttakuvaan on piirretty 
saavutettavuusalueet jokaiselta tarkempaan tarkasteluun 
valitulta sijainnilta. Karttaan on rajattu 15 minuutin 
automatkan etäisyydet sijainneista. 

• Saavutettavuusanalyysin merkitys korostuu lähi- ja 
maakuntajakelun kannalta, sillä ylimääräisten koukkauksien 
välttäminen on tärkeää. Toinen tärkeä näkökulma on 
autoilijat, joilla ei ole ”omaa terminaalia” ja jotka tukeutuvat 
julkisesti saatavilla olevaan infrastruktuuriin. 15 minuutin 
ajomatka on 15 kilometriä 60 km/h ajonopeudella ja 20 
kilometriä 80 km/h ajonopeudella. Tätä pidempää ajomatkaa 
ei nähty järkeväksi ajojen sujuvuuden kannalta.

• Tarkastellut sijainnit kattavat lähes kokonaan valtateiden 4, 
12 ja 24 alueet Päijät-Hämeessä. Poikkeuksia ovat valtatie 12 
idässä, sekä Vääksyn alue valtatie 24:lla.

vt24

LATAUSPAIKKOJEN SIJAINTIEN ARVIOINTI
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